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1. Imie¢ i nazwisko

Norbert Chamier-Gliszczynski

2. Posiadane dyplomy i stopnie naukowe

1997  uzyskanie stopnia magistra inzyniera na kierunku Mechanika i Budowa Ma-
szyn Politechniki Koszalinskiej,

2000  $wiadectwo ukonczenia studiow podyplomowych z zakresu przygotowania pe-
dagogicznego, uzyskanie kwalifikacji nauczycielskich,

2006  uzyskanie stopnia doktora nauk technicznych w dyscyplinie budowa i eks-

ploatacja maszyn na Wydziale Mechanicznym Politechniki Koszalinskiej.

3. Informacje o dotychczasowym zatrudnieniu w jednostkach
naukowych

1997 — 2007 na stanowisku asystent w Katedrze Mechaniki Precyzyjnej na Wy-
dziale Mechanicznym Politechniki Koszalinskiej,
2007 — obecnie na stanowisku adiunkta w Katedrze Mechatroniki i Mechaniki Stoso-

wanej na Wydziale Technologii i Edukacji Politechniki Koszalinskie;j.

4. Wykazanie osiggniecia wynikajacego z art. 16 ust. 2 ustawy z dnia
14 marca 2003 r. o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz
o stopniach i tytule w zakresie sztuki (Dz. U. nr 65, poz. 595 ze zm.)

4.1. Tytul osiagni¢cia naukowego

Moim osiggnieciem naukowym pt. ,,Metodyka modelowania mobilnosci uzyt-
kownikow obszaru miejskiego w zastosowaniu do planowania transportu miejskie-
g0”, uzyskanym po otrzymaniu stopnia doktora nauk technicznych, stanowigcym istot-
ny wklad w rozwdj dyscypliny naukowej Transport okreslonym w art. 16 ust. 2
obowigzujacej ustawy, jest autorska monografia oraz jednotematyczny cykl publikacji

zwigzanych z problematyka ksztaltowania i oceny mobilnosci na obszarach miejskich.

Elementy sktadowe (autorska monografia oraz jednotematyczny cykl publikacji)
tworzace wskazane powyzsze osiggnigcie naukowe zostaty wybrane wedtug kryterium,

ktére ma na celu pokazanie holistycznego podej$cia do modelowania mobilnosci na ob-
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szarze miejskim w zakresie planowania transportu miejskiego. Przyjete podejscie Sta-
nowi przemyslang strategi¢ budowy autorskiego modelu mobilnosci na obszarze miej-
skim. Zroédlowym etapem przyjetej strategii jest interpretacja obszaru miejskiego i jego
uzytkownikow, planowania transportu miejskiego, mobilnosci na obszarze miejskim
oraz charakterystyka wybranych inicjatyw transportowych realizowanych na obszarach
miejskich. Nastepny etap stanowi odwzorowanie matematyczne elementow sktadowych
modelu mobilno$ci na obszarze miejskim, Kryteriow oceny mobilno$ci, ograniczen na-
ktadanych na mobilno$¢, a skonczywszy na algorytmach rozwigzania zadan optymali-
zacyjnych oraz implementacji modeli mobilnos$ci na obszarze miejskim na danych rze-
czywistych. Zagadnienia te zostaty przedstawione w monografii [11] i w wyr6znionych
publikacjach [1-10]. Zatozono, ze cato$¢ stanowi metodyke modelowania mobilnos$ci
uzytkownikow obszaru miejskiego w zastosowaniu do planowania transportu
miejskiego.

Monografia i poszczegolne publikacje przedstawione w podrozdziale 4.2 autorefe-

ratu zamieszczone zostaty w zalgczniku 9 oraz jako pliki ,,hab9.1.pdf + hab9.11.pdf”.

4.2. Wykaz prac stanowigcych osiagniecie naukowe w ukladzie
chronologicznym

[1] Chamier-Gliszezynski N., Sustainable Operation of a Transport System in Cities.
Key Engineering Materials, VVol. 486 (2011), Trans Tech Publications Ltd, Swit-
zerland, ISSN 1013-9826, pp. 175-178, Lista A, 20 pkt. MNiSW.

[2] Chamier-Gliszezynski N., System mobilnosci na obszarach miejskich. Prace Na-
ukowe Politechniki Warszawskiej, seria Transport, z. 97, Oficyna Wydawnicza
Politechniki Warszawskiej, ISSN 1230-9265, Warszawa 2013, str. 51-61, 4 pkt.
MNiSW.

[3] Chamier-Gliszczynski N., The Elements of System Mobility in Urban Areas. Con-
ference Proceedings of Carpathian Logistics Congress CLC 2013, Cracow, Tanger
Ltd, published 2014, ISBN 978-80-87294-50-5, pp. 371-378, Web of Science,
10 pkt. MNiSW.

[4] Chamier-Gliszezynski N., Wybrane aspekty modelowania mobilnosci na obsza-
rach miejskich. Logistyka 3/2014, Wydawnictwo Instytut Logistyki i Magazyno-
wania, Poznan, ISSN 1231-5478, str. 991-1000, 10 pkt. MNiSW.
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[5]
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[7]
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Chamier-Gliszezynski N., Problematyka oceny mobilnosci na obszarach miej-
skich. Logistyka 3/2014, Wydawnictwo Instytut Logistyki i Magazynowania, Po-
znan, ISSN 1231-5478, str. 982-990, 10 pkt. MNiSW.

Chamier-Gliszezynski N., Model struktury systemu mobilnosci na obszarach
miejskich. Logistyka 4/2014, Wydawnictwo Instytut Logistyki i Magazynowania,
Poznan, ISSN 1231-5478, str. 1733-1742, 10 pkt. MNiSW.
Chamier-Gliszczynski N., City Logistics — sustainable urban mobility. Confer-
ence Proceedings Carpathian Logistics Congress CLC2015, Jesenik, Czech Re-
public, Tanger Ltd, published 2016, ISBN 978-80-87294-64-2, pp. 263-268, Web
of Science, 15 pkt. MNiSW.

Chamier-Gliszczynski N., Model mobilnosci uzytkownikow miast dla potrzeb
dziatan transportowych. Transport Miejski i Regionalny 6/1, czerwiec 2016, Wy-
dawnictwo PiT Krakéw, ISSN 1732-5153, str. 27-31, 7 pkt. MNiSW.
Chamier-Gliszczynski N., Bohdal T., Wskazniki oceny mobilnosci miejskiej
W aspekcie ochrony srodowiska (Urban Mobility Assessment Indicators in the Per-
spective of the Environment Protection), Rocznik Ochrona Srodowiska/Annual set
The Environment Protection, vol. 18, no. 1, 2016, Wydawnictwo Srodkowo-
Pomorskiego Towarzystwa Naukowego Ochrony Srodowiska, ISSN 1506-218X,
pp. 670-681, Lista A, 15 pkt. MNiSW, udziat 95%, wspotautor Tadeusz Bohdal.
Chamier-Gliszczynski N., Bohdal T., Mobilnos¢ na obszarze miejskim w ochro-
nie srodowiska (Mobility in Urban Areas in Environment Protection), Rocznik
Ochrona Srodowiska/Annual set The Environment Protection, vol. 18, no. 1, 20186,
Wydawnictwo Srodkowo-Pomorskiego Towarzystwa Naukowego Ochrony Sro-
dowiska, ISSN 1506-218X, pp. 387-399, Lista A, 15 pkt. MNiSW, udziat 95%,
wspoétautor Tadeusz Bohdal.

Chamier-Gliszezynski N., Modelowanie mobilnosci w aspekcie planowania
transportu miejskiego, Monografia nr 326, Wydawnictwo Uczelniane Politechniki
Koszalinskiej, Koszalin 2017, ISSN 0239-7129, ISBN 978-83-7365-458-7, stron
220, 20 pkt. MNiSW.



Zatacznik 3 pl

4.3. Omoéwienie celu naukowego ww. prac i osiagnietych wynikow
wraz z omowieniem ich ewentualnego wykorzystania

Omowienie 0golnego celu naukowego prac [1-11] przedstawionych do oceny

Planowanie transportu miejskiego jako proces ustalania celéw i odpowiednich dzia-
fan zmierzajacych do osiggniecia przyjetych celow stanowi postgpowanie, ktore moze
przyczyni¢ si¢ do ograniczenia negatywnych skutkow aktywnosci uzytkownikow ob-
szarow miejskich. Istotnym elementem planowania transportu miejskiego jest polityka
transportowa danego miasta i kraju, Unii Europejskiej oraz koncepcja zrownowazonego
rozwoju obszaru miejskiego i zrbwnowazonego rozwoju transportu. W obszarze przyje-
tego planowania transportu miejskiego fundamentalne jest nowe podejscie do mobilno-
$ci uzytkownikow obszaru miejskiego, ktore w dokumentach europejskich okreslane
jest jako nowa kultura mobilnosci w miescie. Uwzgledniajac wielowymiarowo$¢ pro-
blematyki przyjeto, ze mobilno$¢ na obszarze miejskim obejmuje:

— dziatania w zakresie aktywnos$ci uzytkownikéw obszaru miejskiego, polegajace na
ksztattowaniu indywidualnych, zbiorowych potrzeb i zachowan komunikacyjnych
uzytkownikoéw obszaru miejskiego,

— dziatania w zakresie popytu na podrdze na obszarze miejskim, polegajace na organi-
zacji podrozy na obszarze miejskim,

— dziatania w zakresie podazy transportu na obszarze miejskim, polegajace na optyma-
lizacji wykorzystania réznorodnych $rodkéw transportu i tworzenia komodalnosci
pomiedzy ré6znymi rodzajami transportu na obszarze miejskim,

w celu zapewnienia mobilnosci na obszarze miejskim, odpowiedniego poziomu zycia

i ochrony $rodowiska w uje¢ciu koncepcji zrOwnowazonego rozwojul.

Tematyka podjeta w autorskiej monografii oraz w jednotematycznym cyklu publi-
kacji wskazanym przez habilitanta dotyczy problematyki modelowania mobilnosci
uzytkownikéw obszaru miejskiego w ujeciu tak rozumianej mobilnos$ci na obszarze

miejskim w zastosowaniu do planowania transportu miejskiego.

Celem naukowym autorskiej monografii oraz prac tworzacych jednotematyczny
cykl publikacji, przedstawionych do oceny jest opracowanie metodyki modelowania
mobilnosci uzytkownikow obszaru miejskiego w zastosowaniu do planowania
transportu miejskiego. Zaproponowana metodyka ma charakter wieloaspektowy, tj.

uwzglednia kryteria rozpatrywane z punktu widzenia uzytkownikéw obszaru miejskie-
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go, decydentow planujacych i ksztaltujagcych mobilnosci na obszarach miejskich. Istot-

nym sg rowniez uwarunkowania prawne, organizacyjne, zatozenia idei zrbwnowazone-

go rozwoju obszaru miejskiego i zrobwnowazonego rozwoju transportu. W nastepstwie

tego zaproponowana metodyka uwzglednia kryteria w ujeciu technicznym, ekonomicz-

nym, §rodowiskowym i spotecznym.
Uwzgledniajgc tak okreslony cel naukowy prac przedstawionych do oceny zidenty-

fikowano nastepujace zadania badawcze:

— interpretacja uwarunkowan organizacyjnych, technicznych, ekonomicznych, srodo-
wiskowych i spotecznych mobilnosci na obszarze miejskim,

— scharakteryzowanie analizowanego zagadnienia w ujeciu systemowym,

— zidentyfikowanie 1 sformalizowanie elementéw modelu mobilnosci na obszarze
miejskim,

— zidentyfikowanie i sformalizowanie ograniczen mobilno$ci na obszarze miejskim,

— zidentyfikowanie i sformalizowanie kryteribw oceny mobilno$ci na obszarze miej-
skim,

— opracowanie modeli mobilno$ci na obszarze miejskim,

— opracowanie algorytmow rozwigzania probleméw decyzyjnych dla wybranych mo-
deli,

— opracowanie aplikacji komputerowe] wspomagajacej podejmowanie decyzji opty-
malnych lub zblizonych do optymalnych w zestawieniu z sytuacja decyzyjna i przy-
jeta funkcja kryterium,

— implementacja opracowanej metodyki na danych rzeczywistych.

Oméwienie osiagnietych wynikow badan — na podstawie prac [1-11]

Autorskim osiggni¢ciem przedstawionym w monografii pt. ,,Modelowanie mobil-
nosci w aspekcie planowania transportu miejskiego” i wskazanym jednotematycz-
nym cyklu publikacji jest opracowanie metodyki modelowania mobilnosci uzytkow-
nikéw obszaru miejskiego w zastosowaniu do planowania transportu miejskiego,
obejmujacej wymienione w celu naukowym zagadnienia, tj.:

— identyfikacje poszczegolnych uwarunkowan tj. organizacyjne, techniczne, ekono-
miczne, srodowiskowe oraz spoteczne mobilnosci na obszarze miejskim,
— ujecie systemowe analizowanego zagadnienia,

— identyfikacje i zapis formalny elementéw modelu mobilno$ci na obszarze miejskim,
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— identyfikacje i zapis formalny ograniczen mobilnos$ci na obszarze miejskim,

— identyfikacje i zapis formalny kryteriéw oceny mobilnosci na obszarze miejskim,
— modele mobilno$ci na obszarze miejskim,

— algorytmy rozwigzania problemoéw decyzyjnych,

— opracowanie aplikacji komputerowej wspomagajacej podejmowanie decyzji,

— implementacja dla danych rzeczywistych.

W literaturze i ujeciu praktycznym elementy tak zdefiniowanej metodyki sg przed-
stawiane W sposob rozproszony. Zauwazalny jest brak systemowego podejscia do pro-
blematyki modelowania mobilnosci uzytkownikow obszaru miejskiego W zastosowaniu
do réznych inicjatyw transportowych realizowanych na obszarach miejskich. Ze wzgle-
du na uwarunkowania prawne, organizacyjne, zrownowazonego rozwoju, ksztalttowanie
mobilnos$ci na obszarze miejskim w aspekcie planowania transportu jest ztozonym pro-
cesem decyzyjnym. Obecnie z tak ztozonym problemem decyzyjnym zmaga si¢ wiele
wspotczesnych miast wdrazajacych i oceniajagcych roéznego typu inicjatywy transpor-
towe na swoich obszarach. Zestawienie i uporzadkowanie sktadnikow mobilno$ci na

obszarze miejskim stanowi istotny wktad habilitanta w rozwoj dyscypliny Transport.

Metody wspomagania podejmowania decyzji zwigzanych z Ksztattowaniem mobil-
nosci W aspekcie planowania transportu miejskiego wymagaja budowy odpowiedniego
modelu matematycznego. Tak sformutowany model matematyczny sktada si¢ z wielu
modeli czgstkowych opisujacych m.in. struktur¢ miejskiej sieci transportowej i jej cha-
rakterystyki, strukture podrozy realizowanych na obszarze miejskim, zachowania ko-
munikacyjne uzytkownikoéw obszaru miejskiego, strukture organizacji mobilno$ci. Ho-
listyczne podejscie do zagadnienia polega na uwzglednieniu nie tylko wszystkich tych
przyjetych elementow, ale rowniez charakterystycznych ograniczen mobilnosci oraz
kryteriow oceny mobilnosci waznych dla r6znych uczestnikdw danego procesu decy-
zyjnego. Rownoczesnie wszystkie metody zastosowane na etapie badania przyjetych

systemow ztozonych musza kreowaé spojnag i logiczng metodyke.

Uwzgledniajac wielowymiarowos¢ analizowanej problematyki zatozono, ze mobil-
no$¢ na obszarze miejskim charakteryzowana bedzie w ujeciu systemowym. Na tej pod-
stawie w publikacji [2] przedstawiono wst¢png koncepcje Systemu mobilno$ci na obsza-

rach miejskich. Uwzgledniajac specyficzne uwarunkowania mobilno$ci w strukturze
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przyjetego systemu wyrdzniono punkty poczatkowe jako zrédla podrdzy na obszarach
miejskich, punkty koncowe jako cele podrozy na obszarach miejskich, punkty przejscia
jako elementy miejskiej infrastruktury transportu, potgczenia transportowe migdzy przy-
jetymi punktami oraz S$rodki transportu. Dokonano formalizacji elementow struktury
systemu mobilno$ci na obszarach miejskich oraz ich parametryzacji. Zaproponowana
koncepcja systemu mobilno$ci na obszarach miejskich zostala przedstawiona réwniez
w publikacji [3].

Kontynuacja zapoczatkowanych badan jest zaproponowany opis systemu mobilno-
$ci na obszarach miejskich uwzglgdniajacy podsystem aktywnosci uzytkownikoéw ob-
szar6w miejskich oraz podsystem popytu i podazy transportu na obszarach miejskich.
W pierwszym podsystemie wskazano na potrzeby transportowe uzytkownikow obsza-
réw miejskich, a w drugim na motywacje podrozy oraz potok podréznych. Tak sformu-
towany system zostat przedstawiony w pracy [4].

Modyfikacj¢ zaproponowanego systemu mobilnosci na obszarach miejskich, pole-
gajaca na interpretacji podsystemu popytu na podroze na obszarach miejskich i podsys-
temu podazy transportu na obszarach miejskich jako dwa oddzielne elementy, przed-
stawiono w publikacji [6]. Uwzgledniajac przyje¢te zatozenia przedstawiono autorska
interpretacj¢ struktury systemu mobilnosci na obszarach miejskich. Szczeg6lng uwage
zwrocono na identyfikacje systemu transportowego na obszarach miejskich w przyjete;j
strukturze. Zdefiniowano punkty i potaczenia dla podsystemu transportu niezmotory-

zowanego, transportu indywidualnego, transportu grupowego i transportu zbiorowego.

Interpretujac system mobilnosci na obszarze miejskim w aspekcie ochrony srodowi-
ska jako elementy sktadowe systemu przyjeto podsystem aktywnosci uzytkownikoéw
obszarow miejskich i podsystem transportu miejskiego. Tak sformutowany system
przedstawiono w publikacji [10].

Zwazywszy na uwarunkowania inicjatyw transportowych realizowanych na obsza-
rach miejskich w pracy [8] przedstawiono z kolei model mobilno$ci uzytkownikoéw
miast. W strukturze modelu wyrdzniono takie elementy jak: baze uzytkownikow, struk-
ture mobilnos$ci, baz¢ charakterystyk elementéw struktury mobilnosci oraz organizacje

mobilnosci.

Podsumowaniem prac w zakresie systemowej interpretacji mobilnosci jest autorski

model mobilnosci na obszarze miejskim, ktory zostat opisanym w monografii [11].
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Elementami zdefiniowanego modelu mobilnos$ci na obszarze miejskim sa:

— zasoby transportowe, odwzorowane w postaci modelu sieci transportowej na ob-
szarze miejskim oraz zbioru numeréw $rodkow transportu,

— model uzytkownikow obszaru miejskiego, odwzorowany w postaci zbioru nume-
row uzytkownikéw obszaru miejskiego,

— model sieci mobilnosci, odwzorowany w postaci zbioru numeréw punktow struktu-
ry sieci mobilnosci, zbioru polaczen w strukturze sieci mobilnosci oraz zbioru funk-
cji okreslonych na elementach struktury sieci mobilnosci,

— organizacja mobilnosci, odwzorowana w postaci podrozy na obszarze miejskim

oraz potoku podr6zy na danym obszarze miejskim.

W publikacji [1] przedstawiono miejska sie¢ transportowa, w ktorej wyrézniono
punkty nadania, punkty posrednie i punkty odbioru. Punkty posrednie i potaczenia mig-
dzy punktami posrednimi jako elementy sieci transportowej sformutowano w pracy [3].
Natomiast w publikacji [6] przeprowadzono podziat tych elementéw na poszczegdlne
podsystemy transportu, identyfikujac punkty posrednie i potaczenie miedzy tymi punk-
tami dla podsystemu transportu niezmotoryzowanego, indywidualnego, grupowego
I zbiorowego.

Srodki transportu odwzorowano w pracy [2] identyfikujac m.in. indywidualne, gru-
powe i zbiorowe $rodki transportu. Tak zdefiniowane $rodki transportu charakteryzuja
si¢ rOznymi parametrami technicznymi, eksploatacyjnymi i ekonomicznymi. W grupie
parametréw technicznych 1 eksploatacyjnych wyrdézniono m.in. rok produkcji srodka
transportu, numer europejskiej normy emisji spalin jaka spetnia dany $rodek transportu.

Uzytkownikéw obszaru miejskiego odwzorowano w pracy [8] identyfikujac zbidr
numerdéw uzytkownikoOw obszaru miejskiego oraz zbior funkcji okreslonych na uzyt-
kownikach obszaru miejskiego. W zbiorze charakterystyk jako istotne wskazano ptec,
wiek oraz zajgcie podstawowe (uczen, student, pracujacy, bezrobotny itp.). Rozwinigcie
tego obszaru badawczego przedstawiono w autorskiej monografii [11].

Sie¢ mobilnosci odwzorowano w monografii [11] przyjmujac, ze punkty sieci sta-
nowig odzwierciedlenie miejsca aktywnos$ci uzytkownikéw obszaru miejskiego oraz
obiektow punktowych infrastruktury transportu dostgpnej na danym obszarze miejskim.
Przedstawiono rowniez potaczenia migdzy punktami struktury sieci mobilnosci. Ele-
menty sieci mobilnosci opisano odpowiednimi charakterystykami istotnymi dla plano-

wania transportu miejskiego.

10
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Kolejnym elementem modelu mobilnosci na obszarze miejskim jest organizacja
mobilnosci. Autorska interpretacja organizacji mobilnosci przedstawiona w monografii
[11] zaktada, Zze organizacja ujmuje zwigzki miedzy zasobami transportowymi, uzyt-
kownikami obszaru miejskiego, elementami sieci mobilno$ci a potokiem podrézy. Po-
przez zdefiniowanie okreslonej organizacji otrzymuje si¢ roztozenie potoku podrézy na
poszczegblne podréze realizowane na danym obszarze miejskim. Istotnymi elementami
organizacji mobilnosci jest podroz oraz potok podrozy.

W publikacjach [5] i [7] opisano podréz na obszarze miejskim w postaci drogi,
gdzie kazdy odcinek drogi odwzorowuje indywidualne przemieszczenie (etap podrdz).
Uwzgledniajac zroznicowanie podrézy w pracy [5] wyszczegolniono podroze piesze
I niepiesze. Natomiast zapis matematyczny poszczegélnych typoéw podrozy przedsta-
wiono w pracy [7].

Potok interpretowany jako odwzorowanie przemieszczania podréznych w systemie
mobilnosci na obszarach miejskich przedstawiono w pracy [4]. Tak wyrazony potok
naptywa do systemu przez punkty poczatkowe, przemieszcza si¢ przez punkty posred-
nie i wyptywa z niego przez punkty koncowe. W publikacji [4] zdefiniowano wielko$¢
potoku przemieszczajagcego si¢ w motywacji podrézy w odniesieniu do dni tygodnia
| przyjetych przedzialow godzinowych. Rozwinigciem interpretacji potoku w modelu
mobilno$ci na obszarze miejskim jest potok podrézy, ktory stanowi odwzorowanie po-
pytu na podréze na obszarze miejskim. Charakterystyka liczbowa potoku podrdzy jest

liczba podrozy na danym obszarze miejskim.

Istotnym elementem holistycznego podejscia do problematyki modelowania mobil-
nosci uzytkownikow na obszarze miejskim w zastosowaniu do planowania transportu
miejskiego jest ocena mobilnosci. W pracy [5] zdefiniowano funkcje czastkowe inter-
pretowane jako wskazniki oceny mobilno$ci na obszarze miejskim. Okre§lono zestaw
wskaznikow ujmujacy ekonomiczne, srodowiskowe 1 spoteczne wskazniki oceny mo-
bilno$ci na obszarach miejskich. Zdefiniowano sze$¢ wskaznikow oceny mobilnosci na
obszarach miejskich (trzy spoleczne i trzy $rodowiskowe). Srodowiskowe wskazniki

oceny mobilnosci miejskiej przedstawiono rowniez w publikacji [9].

Podsumowaniem prac [1-10] w zakresie ksztaltowania i oceny mobilno$ci na obsza-
rze miejskim jest monografia [11]. Autorska monografia [11] zawiera holistyczne ujecie
metodyki modelowania mobilnosci na obszarze miejskim w zastosowaniu do pla-

nowania transportu miejskiego. Na przedstawiong metodyke sktada si¢ opracowanie
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modelu mobilnoéci na obszarze miejskim, odwzorowanie zasobdw transportowych,
odwzorowanie uzytkownikoOw obszaru miejskiego, odwzorowanie sieci mobilnos$ci,
odwzorowanie organizacji mobilno$ci. Ponadto na przyjeta metodyke sktada si¢ zapis
uktadu ograniczen mobilnosci, zapis zmiennych decyzyjnych o interpretacji wielkosci
potoku podrézy danego typu oraz zapis kryteriow oceny mobilnosci. Formalizacja kry-
teriow oceny mobilnosci na obszarze miejskim uwzglednia cele ekonomiczne, §rodowi-
skowe oraz spoteczne wynikajgce z koncepcji zrownowazonego rozwoju obszaru miej-
skiego izrownowazonego rozwoju transportu. Zapisano formalnie ekonomiczne,
srodowiskowe i1 spoteczne kryteria oceny mobilnosci. Przedstawiono sformutowanie
wybranych modeli mobilno$ci na obszarze miejskim. Opracowano algorytm rozwigzy-
wania wyselekcjonowanych zadan optymalizacyjnych wraz z ich implementacjg kom-
puterowa. Wymiernym efektem pracy, poza opracowang metodyka sa: model mobilno-
$ci na obszarze miejskim, przedtozone warianty podejmowanych dziatan
transportowych w planowaniu transportu miejskiego oraz pakiet komputerowy Mobil-
TransPlan umozliwiajacy analize warunkow poczatkowych i optymalizacje poszczegol-
nych tresci dla réznych sytuacji decyzyjnych. W zalezno$ci od sytuacji decyzyjnej be-
dzie mozna przedstawi¢ uzytkownikom obszaréw miejskich korzysci i straty w ujgciu
ekonomicznym, §rodowiskowym oraz spotecznym wynikajace z realizacji poszczegol-
nych wariantow planowania transportu miejskiego. W autorskiej monografii [11] przed-
stawiono implementacj¢ modeli mobilnosci na obszarze miejskim na danych rzeczywi-

stych.

Podsumowujac, wybrane przez habilitanta publikacje, sktadajace si¢ na jego 0sig-
gniecie naukowe, mialy na celu pokazanie wieloaspektowego ujecia problematyki
ksztaltowania i oceny mobilnosci na obszarze miejskim. W rezultacie cato$¢ stanowi
metodyke modelowania mobilnosci uzytkownikow obszaru miejskiego w zastoso-

waniu do planowania transportu miejskiego.

Omowienie wykorzystania osiggnietych wynikéw badan — na podstawie prac [1-11]
Wyniki badan uzyskane na podstawie prac [1-11] doprowadzity do osiggniec, ktore

mozna wykorzysta¢ m.in. w zakresie:

— analizy 1 oceny mobilnosci na danym obszarze miejskim,

— opracowania koncepcji ksztattowania przemieszczen uzytkownikow danego obszaru

miejskiego,
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— monitorowania i oceny inicjatyw transportowych realizowanych na danym obszarze
miejskim,
— dziatan promujacych zaangazowanie uzytkownikow obszaru miejskiego w proces

planowania mobilno$ci.

5. Omowienie pozostalych osiggnie¢ naukowo — badawczych,
dydaktycznych oraz organizacyjnych

Wykaz osiggnie¢ naukowo-badawczych, dydaktycznych i organizacyjnych zamiesz-

czono w zalaczniku 4 oraz w pliku ,,hab4.pdf”.

5.1. Dzialalno$¢é naukowo — badawcza przed uzyskaniem stopnia doktora
nauk technicznych lata 2000-2006

Dziatalno$¢ naukowo-badawcza habilitanta przed uzyskaniem stopnia doktora nauk
technicznych koncentrowata si¢ zasadniczo wokot tematyki zwigzanej z problematyka
zagospodarowania samochodow wycofanych z eksploatacji. Pracami, ktore zapoczat-
kowaly realizacje¢ doktoratu byty publikacje [I1.2.4.[1], 11.2.4.[2] i 11.2.4.[3]] ujmujace
aspekt recyklingu pojazdéw samochodowych. W pracy [11.2.4.[1]] przedstawiono pro-
blematyke zagospodarowania wyrejestrowanych pojazdow samochodowych w aspekcie
ochrony $rodowiska naturalnego. Druga praca [11.2.4.[2]] dotyczyta identyfikacji za-
gadnienia recyklingu pojazdow samochodowych w Polsce w aspekcie rozwigzan euro-
pejskich. Natomiast w trzeciej pracy [11.2.4.[3]] przedstawiono korelacje mi¢dzy recy-
Klingiem pojazdow samochodowych, a bezpieczenstwem ruchu drogowego.

Kontynuacja rozpoczgtych prac bylo podjecie badan w obszarze sieci recyklingu
I procesu recyklingu. W pracy [I1.2.4.[4]] przedstawiono zatozenia i zasady budowy
sieci recyklingu na danym obszarze. Natomiast w pracach [11.2.4.[5] i 11.2.4.[7]] ziden-
tyfikowano proces recyklingu pojazdow samochodowych oraz przedstawiono zalozenia
do podjecia badan nad optymalizacja tego procesu.

Na potrzeby prowadzonych badan opracowano réwniez algorytmy rozwiagzywania
problemow decyzyjnych w obszarze procesu recyklingu pojazdéw samochodowych,
ktore przedstawiono w nastgpujacych pracach [11.2.4.[6], 11.2.4.[9] i 11.2.4.[10]].

Waznym elementem badan nad rozwazang problematyka bylo systemowe ujecie re-

cyklingu samochodéw wycofanych z eksploatacji, ktore zostato przedstawione w pra-
cach [11.2.4.[11], 11.2.4.[12], 11.2.4.[13] i 11.2.4.[14]].
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Podsumowaniem dotychczasowych osiggnig¢ w zakresie problematyki zagospoda-
rowania samochodéw wycofanych z eksploatacji byta rozprawa doktorska pt. ,,Optyma-
lizacja odzysku elementéw i1 materiatéw z samochodow wycofanych z eksploatacji z za-
stosowaniem algorytmow ewolucyjnych” [I1.2.1.[1]] obroniona na Wydziale

Mechanicznym Politechniki Koszalinskiej.

W pracy sformutowano system recyklingu samochodéw wycofanych z eksploatacji,
w ktorym jako elementy sktadowe wyszczegdlniono: model wycofania samochodu
z eksploatacji, model przyjecia samochodu, model sieci recyklingu, model odzysku
elementow 1 materiatbw z samochodu wycofanego z eksploatacji oraz model analiza,
ewidencja i raporty o stanie odzysku. Przedstawiono rowniez implementacj¢ trzech za-

dan optymalizacyjnych na danych rzeczywistych.

5.2. Dzialalno$é naukowo-badawcza po uzyskaniu stopnia doktora nauk
technicznych lata 2006-2017
Dziatalno$¢ naukowa habilitanta po obronie pracy doktorskiej dotyczyta kilku po-
wigzanych ze sobg obszarow badawczych, wsrod ktérych mozna zaakcentowac:
— s$rodowiskowe oddziatywanie srodkow transportu,
— ksztaltowanie zréwnowazonego miejskiego systemu transportowego,

— modelowanie systemu poszukiwan i ratownictwa.

SRODOWISKOWE ODDZIALYWANIE SRODKOW TRANSPORTU

Prace naukowo-badawcze habilitanta w tym obszarze stanowig systemowe podejscie
do zagadnien opisu i badania zjawisk w zakresie oddziatywania $§rodkoéw transportu na
srodowisko. Uwzgledniajac ztozonos¢ problematyki prace habilitanta dotycza analizy
cyklu zycia obiektéw technicznych, interpretacji poszczegdlnych form odzysku oraz

modelowania procesu demontazu wycofanych z eksploatacji srodkow transportu.

Negatywne skutki oddzialywania srodkow transportu na srodowisko obejmujg w za-
sadzie wszystkie etapy cyklu zycia, od projektowania $rodkoéw transportu, przez ich
produkcje, eksploatacje oraz etap wycofanie z eksploatacji. Ocena cyklu zycia LCA
(ang. Life Cycle Assessment) jako technika majaca na celu ocen¢ zagrozen Srodowi-
skowych zwigzanych z danym obiektem technicznym (np. silnikiem spalinowym, sa-
mochodem osobowym) zostata przedstawiona przez habilitanta w pracach [11.2.2.[2],
11.2.2.[3], 11.2.3.[2], 11.2.3.[4], 11.2.3.[5]]. Nalezy zaznaczy¢, ze wpltyw poszczegdlnych

etapéw na Srodowisko jest zréoznicowany oraz odmienna jest forma oddziatywania da-
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nego etapu. Na uwage zastuguje aspekt generowanych odpadéw na kazdym etapie cy-
Klu, w konsekwencji wystepuje koniecznos¢ zagospodarowania miliondw ton odpadow.
Habilitant w swoich badaniach skoncentrowat si¢ na procesie generowania odpadéw na
etapie wycofanie z eksploatacji srodkéw transportu, co stanowi kontynuacje¢ badan za-
inicjowanych w pracy doktorskiej.

Koncepcja zrownowazonego rozwoju akcentuje harmonijny rozwoj gospodarczy
przy jednoczesnej dbatosci o ekosystem i zachowanie zasobéw naturalnych. Odzysk ja-
ko dziatanie prowadzace do wykorzystania odpadéw w catos$ci, czegsci lub do odzyska-
nia z odpadow materiatdéw badz energii, bardzo dobrze wpisuje si¢ w koncepcje zrow-
nowazonego rozwoju. Poniewaz z jednej strony prowadzi do ograniczenia powstawania
odpadow, a z drugiej dostarcza surowce wtdrne majac tym samym wktad w zachowanie
zasobow naturalnych. Analizujac odzysk identyfikujemy nastepujace formy odzysku tj.
proces recyklingu (recykling produktowy i recykling materialowy) oraz odzysk energii.
Tym samym odzysk jest ztozonym procesem decyzyjnym, w ktérym nalezy zdecydo-
wac jaki proces lub procesy zastosowaé oraz jakie elementy i materiaty odzyska¢. Wig-
ze si¢ to z przyjeciem adekwatnego scenariusza odzysku, gdzie wskaznik odzysku i re-
cyklingu pehig rolg funkcji oceniajacych dany scenariusz. Kryteria oceny realizacji
odzysku elementéw i materiatow z samochodu wycofanego z eksploatacji przedstawio-
no w pracach [11.2.3.[7], 11.2.3.[16]]. Natomiast wyniki badan realizacji procesu odzy-
sku przedstawiono w pracy [11.2.3.[17]], a systemowe ujgcie recyklingu samochodu
wycofanego z eksploatacji habilitant opisal w pracach [11.1.[2], 11.1.[3], 11.2.2.[1],
11.2.3.[3], 11.2.3.[7]].

Procesem umozliwiajacym realizacj¢ odzysku jest demontaz, na ktérym oparta jest
idea odzysku. Uwzgledniajac ztozono$¢ problematyki demontazu habilitant realizowat
badania w zakresie ksztattowania procesu demontazu wycofanych z eksploatacji $rod-
kow transportu, ktorych wyniki przedstawit m.in. w publikacjach: [11.1.[1], 11.2.3.[1],
11.2.3.[2], 11.2.3.[6], 11.2.3.[14]].

Wyniki badan z obszaru srodowiskowe oddziatywanie §rodkéw transportu habilitant
prezentowal rowniez na konferencjach naukowych krajowych oraz zagranicznych [I1.9.

[1+10].

KSZTALTOWANIE ZROWNOWAZONEGO MIEJSKIEGO SYSTEMU TRANSPORTOWEGO

Kolejnym obszarem zainteresowan naukowo-badawczych rozwijanym po uzyskaniu

stopnia doktora nauk technicznych jest zagadnienie ksztaltowania zréwnowazonego
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miejskiego systemu transportowego. Odpowiednie ksztaltowanie systemu transporto-
wego miasta jest postrzegane przez ekspertow, politykow oraz mieszkancow jako jedno
z najwazniejszych zadan miast. W polityce transportowej wspotczesnych miast zaktada
si¢ wybor strategii zrOwnowazonego rozwoju systemu transportu, w ktorej realizowana
jest zasada rownowagi czynnika ekonomicznego, srodowiskowego i spotecznego w od-
niesieniu do transportu.

Wychodzac z zalozenia, ze ksztaltowanie zréwnowazonego miejskiego systemu
transportowego stanowi zlozony problem decyzyjny, habilitant opracowat metodyke
ksztattowania zrownowazonego miejskiego systemu transportowego. Holistyczne ujgcie
zaproponowanej metodyki obejmuje nastepujace obszary badawcze:

— opracowanie modelu zrownowazonego miejskiego systemu transportowego,

— zidentyfikowanie i sformalizowanie potoku ruchu w miejskim systemie transporto-
wym,

— implementacja zalozen zrownowazonego miejskiego transportu oraz aspekt plano-
wania zrownowazonego transportu miejskiego transportu,

— systemowe ujecie mobilnosci miejskiej w aspekcie zrbwnowazonego rozwoju,

— formalizacja kryteri6w oceny mobilnosci miejskie;j,

— sformalizowanie organizacji podrozy realizowanych na obszarach miejskich,

— opis systemowy logistyki miejskiej.

Zroéwnowazony miejski system transportowy pozwala m.in. zaspokoi¢ potrzeby
transportowe uzytkownikoOw miast w sposob bezpieczny (nie zagraza zdrowiu ludzi),
prowadzi do ograniczenia emisji szkodliwych zanieczyszczen, ograniczenia wytwarza-
nia odpadow oraz ograniczenia kongestii. Zatozenia do budowy modelu zréwnowazo-
nego miejskiego systemu transportowego oraz autorskie interpretacje analizowanego
modelu zostaly przedstawione w publikacjach [11.2.3.[19], 11.2.3.[22], 11.2.3.[28],
11.2.3.[30]].

Podstawowym elementem przedstawionego modelu zrownowazonego miejskiego
systemu transportowego sa uzytkownicy, czyli osoby, przedsiebiorstwa, organizacje
itd., realizujgcy aktywnos$¢ na obszarach miejskich. Aktywnos¢ tak interpretowanych
uzytkownikOw rozproszona w czasie i przestrzeni uzewnetrznia si¢ w postaci liczne;j
grupy rodzajowych potrzeb, ktore generuja okreslone potrzeby transportowe. Efektem
realizacji potrzeby transportowe;j jest podroz, interpretowana jako sekwencja elementar-

nych przemieszczen. Natomiast odwzorowaniem przemieszczanie si¢ uzytkownikow
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przez poszczegdlne elementy i potaczenia struktury miejskiego systemu transportowego
jest potok ruchu. Badania i zapis matematyczny potoku ruchu w miejskim systemie
transportowym habilitant opisat i sformutowat w publikacjach [11.2.3.[18], 11.2.3.[28],
11.2.3.[31]].

Badania zwigzane z implementacjg zalozen zrdwnowazonego miejskiego systemu
transportowego habilitant realizowal wykonujac zadania w projekcie pt. ,,Testing Inno-
vative Strategies for Clean Urban Transport for Historic European Cities” wdrazanego
w ramach 7 Programu Ramowego [I1.7.[1]]. W projekcie o akronimie CIVITAS Plus
Renaissance habilitant byl odpowiedzialny za badania oraz ewaluacj¢ realizowanych
dziatan w obszarze zadania 5.5, 8.5 1 8.6 [11.2.3.[11], I11.7.[1]]. ZatoZenia projektu oraz
charakterystyka poszczegolnych zadan zostala przedstawiona we wspotautorskich pu-

blikacjach [11.2.3.[15], 11.2.3.[26], 11.2.3.[27], 11.2.3.[25], 11.2.3.[29]].

Realizacja zadan w projekcie byta zwigzana m.in. z planowaniem zrownowazonego
transportu miejskiego i zrownowazong mobilnoscig w miastach. W obszarze planowa-
nia habilitant jako wspotautor uczestniczyl w opracowywaniu poszczegdlnych zadan na
etapie tworzenia strategii transportowej, ktore zostaly przedstawione w publikacji
[11.2.3.[23]]. Kontynuacja tych badan jest opracowana struktura planu mobilnos$ci, ktorag

przedstawiono w opracowaniu [11.2.3.[24]].

Badania do$wiadczalne realizowane w obszarze poszczegdlnych zadan projekto-
wych przyczynity si¢ do opracowania przez habilitanta Systemu mobilnosci na obszarze
miejskim ujmujacego aspekt zrownowazonego rozwoju. W artykule [11.2.4.[16]] sfor-
malizowano struktur¢ systemu, a w publikacji [11.2.4.[15]] dokonano parametryzacji

elementow struktury systemu.

Poszukiwanie rozwigzania problemu decyzyjnego, jakim jest ksztaltowanie zrow-
nowazonego miejskiego systemu transportowego wymaga przyjecia adekwatnej funkcji
kryterium. Funkcja ta stanowi¢ bedzie wskaznik rozstrzygajacy, ktéra z decyzji dopusz-
czalnych jest decyzja optymalng. Zdefiniowana funkcja kryterium jest wskaznikiem
oceny jakos$ci poszczegolnych rozwigzan dopuszczalnych. Istotnym jest rowniez to, ze
przyjete kryterium optymalizacji stanowi odzwierciedlenie preferencji podmiotu po-
dejmujacego decyzje¢. Ze wzgledu na réznorodnos$¢ probleméw wystepujacych w proce-
sie ksztaltowania zrownowazonego miejskiego systemu transportowego habilitant pod-
dal ocenie mobilnos¢ uzytkownikéw obszaru miejskiego. Odnoszac si¢ do strategii

ZrOWNowazonego rozwoju transportu proces oceny przeprowadzono w ujeciu ekono-
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micznym, Srodowiskowym i spotecznym. Formalizacj¢ autorskich wskaznikoéw oceny

mobilnosci przedstawiono w publikacji [11.2.3.[41]].

Kontynuujac badania habilitant realizowal badania dotyczace organizacji w procesie
ksztattowania zrownowazonego miejskiego systemu transportowego. Zatozyt, ze orga-
nizacja dotyczy¢ bedzie planowania przemieszczen uzytkownikéw obszaru miejskiego.
Poprzez zdefiniowanie okre§lonej organizacji otrzymuje si¢ roztozenie potoku ruchu na
poszczegodlne podroze realizowane na danym obszarze miejskim. Zatem, podstawowy-
mi elementami organizacji mobilnosci jest podréz oraz potok ruchu na danym obszarze
miejskim. Wyniki badan z tego zakresu habilitant przedstawit w pracach [11.2.3.[35],
11.2.3.[36], 11.2.3.[41]].

Problematyka logistyki miejskiej stanowi istotny element wspotczesnej miejskiej
polityki transportowej. Wykorzystanie idei, metod 1 technik zarzadzania logistycznego
na etapie poprawy i usprawnienia przeplywu osob, tadunkow oraz informacji w mia-
stach stato si¢ istotnym elementem tej polityki. Opis systemowego ujecia logistyki
miejskiej habilitant przedstawil w publikacji [11.9.[32]].

Wyniki badan z obszaru ksztaltowanie zréwnowazonego miejskiego systemu trans-
portowego habilitant przedstawit w nastepujacych pracach [11.2.3.[21+24],
11.2.3.[30~+31], 11.2.3.[35+37], 11.2.3.]40], 112.3.[41]] oraz prezentowal na konferen-
cjach naukowych o zasiggu krajowym i miedzynarodowym [I1.9.[11+33].

MODELOWANIE SYSTEMU POSZUKIWAN I RATOWNICTWA

Szczegdlnym kierunkiem badan realizowanym przez habilitanta jest modelowanie
systemu poszukiwan i ratownictwa. Analizowany system w skrocie okreslany jako
Stuzba SAR, zostal powotany w celu zapewnienia dziatan majacych na celu poszukiwa-
nie 1 ratowanie zycia na morzu oraz zwalczanie zagrozen i zanieczyszczen srodowiska
morskiego.

W prowadzonych badaniach, przedstawiono zagadnienia dotyczace doboru wyposa-
zenia Stuzby SAR oraz lokalizacji baz ratownictwa. Przedmiotem badan, w tym obsza-
rze jest ocena efektywnosci realizacji zadan logistycznych dla zrealizowanych akcji ra-

towniczych. Efekty wstepnych badan prowadzonych w tej tematyce badawczej
zawierajg publikacje [11.2.3.[33], 11.2.3.[34], 11.2.3.[38], 11.2.3.[39].

W wyniku prowadzonych przez habilitanta prac naukowo-badawczych po uzyskaniu

stopnia doktora nauk technicznych, powstat dorobek naukowy, ktory obejmuje 58 pu-
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blikacji naukowych, 1 autorska monografi¢, 33 wygltoszone referaty na konferencjach

naukowych oraz realizacj¢ 1 projektu naukowo-badawczego.

5.3. Dzialalno$¢ dydaktyczna

W ramach dziatalno$ci dydaktycznej habilitant prowadzit lub aktualnie prowadzi za-
jecia laboratoryjne, ¢wiczenia, projekty, seminaria i wyktady na studiach stacjonarnych
I niestacjonarnych I i Il stopnia na Wydziale Mechanicznym, Wydziale Technologii
I Edukacji i Instytucie Wzornictwa Politechniki Koszalinskiej.

W grupie zaje¢ dydaktycznych na kierunku Transport sg to przedmioty: systemy
transportowe, ochrona srodowiska w transporcie, logistyka, logistyka miejska i ekologi-
styka, spedycja krajowa i migdzynarodowa, proseminarium, seminarium dyplomowe,
srodki transportu.

W grupie zaje¢ dydaktycznych na kierunku Inzynieria Biomedyczna, Inzynieria Ma-
teriatowa 1 Mechatronika jest to przedmiot grafika inzynierska 1 zapis konstrukcji.

W trakcie prowadzenia zaje¢ dydaktycznych, tresci programowe, przygotowane sy-
labusy, karty kursu byly przez habilitanta opracowywane, modyfikowane i dostosowy-
wane do aktualnych potrzeb i wymagan. Materialy dydaktyczne, instrukcje i prezentacje
multimedialne do wymienionych przedmiotow stanowia autorski wktad habilitanta do
dydaktyki.

Ponadto habilitant realizowat zajecia dydaktyczne w ramach projektu [11.7.[3]]
»Program rozwojowy Politechniki Koszalinskiej w zakresie przyblizenia ksztalcenia do
potrzeb rynku pracy i gospodarki opartej na wiedzy”, nr projektu POKL.04.01.01-00-
338/09-00, Projekt byt wspotfinansowany przez Uni¢ Europejska z Europejskiego Fun-
duszu Spotecznego [11.7.[3]]. W projekcie habilitant byt odpowiedzialny za realizacje¢
zadania 9 pozycja 69, ktore polegato na przeprowadzeniu zaje¢¢ fakultatywnych z geo-
metrii, stereometrii i modelowania dla studentéw Instytutu Wzornictwa Politechniki
Koszalinskie;.

Habilitant uczestniczyt rowniez jako wykonawca w projekcie [I1.7.[2]] ,,Wirtualna
Fizyka-Wiedza Prawdziwa”, nr projektu WND-POKL.03.03.04-00-032/10, ktorego ce-
lem byto zwiekszenie zainteresowania uczniéw szkét ponadgimnazjalnych fizyka do
poziomu umozliwiajacego kontynuacje ksztalcenia na kierunkach technicznych o klu-

czowym znaczeniu dla gospodarki opartej na wiedzy, poprzez opracowanie i wdrozenie
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innowacyjnego programu nauczania z wykorzystaniem edukacyjnych gier wideo.
W projekcie byl odpowiedzialny za opracowanie zadania 3 [IT1L2.[1+18]]:
— pozycja 31, opracowanie treSci merytorycznych do dziatu wielkosci fizyczne, wek-
tory i skalary,
— pozycja 32, opracowanie tresci merytorycznych do dziatu kinematyka,
— pozycja 34, opracowanie tresci merytorycznych do dziatu dynamika bryly sztywne;j.
Projekt ,,Wirtualna Fizyka-Wiedza Prawdziwa” otrzymat najwyzsza oceng eksperta
sposrod wszystkich ocenionych do tej pory projektow innowacyjnych na posiedzeniach
KST. Ponadto znalazt si¢ na liscie najlepszych projektow edukacyjnych realizowanych
za pienigdze UE oraz zaprezentowany zostal w raporcie dobrych praktyk ,,Szkota si¢
oplaca”.
W ramach opieki nad studentami habilitant jestem promotorem 19 prac inzynier-
skich, 24 magisterskich oraz wielu recenzji i prac przejSciowych. Tematyka zrealizowa-
nych prac obejmuje rozne obszary zwigzane z budowa, eksploatacja 1 diagnostyka po-

jazdéw samochodowych oraz logistyka transportu i spedycja.

Ponadto w 2014 roku habilitant zostal powotany na promotora pomocniczego
w rozprawie doktorskiej pt. ,,Wptyw nier6wnosci sit hamowania na dynamike pojazdu
samochodowego” mgr inz. Matgorzaty Szycy, promotorem rozprawy jest dr hab. inz.

Igor Maciejewski, Politechnika Koszalifiska.

Habilitant aktywnie uczestniczy rowniez w europejskim programie CEEPUS wy-
miany akademickiej w zakresie ksztalcenia 1 doskonalenia zawodowego zarowno stu-
dentow, jaki i nauczycieli akademickich. W ramach programu CEEPUS w 2016 roku
odbyt staz zagraniczny na Uniwersytecie J.E. Purkyne w Usti nad Labem, Faculty of
Production Technology and Management.

W 2008 roku Centralny Osrodek Szkolenia Strazy Granicznej w Koszalinie zwrocit
si¢ do habilitanta z prosba opracowania dokumentacji technicznej symulatora wypad-
kéw komunikacyjnych do nowo tworzonego laboratorium dydaktycznego. W odpowie-
dzi wraz z zespotem opracowat dokumentacj¢ techniczng obrotnicy poziomej do samo-
chodu marki Mercedes 280E [I11.5.[1]]. Nastgpnie nadzorowal wykonanie
zaprojektowanej obrotnicy oraz tworzenie nowego laboratorium bezpieczenstwa.

Kontynuujac prace nad laboratorium bezpieczenstwa w 2012 roku wraz z zespotem

habilitant opracowat kolejng dokumentacje techniczng obrotnicy poziomej do samocho-
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du marki Volkswagen Vento [I11.5.[2]] dla laboratorium bezpieczenstwa w O$rodku

Szkolen Specjalistycznych Strazy Granicznej w Lubaniu.

5.4. Dzialalno$¢ organizacyjna

Dziatalno$¢ organizacyjna habilitanta po obronie pracy doktorskiej obejmuje ak-
tywne uczestnictwo na rzecz rozwoju Wydzialu Technologii 1 Edukacji i Wydziatu Me-
chanicznego oraz Politechniki Koszalinskiej. W obszarze realizowanej dziatalnosci or-
ganizacyjnej habilitant petni nast¢pujace funkcje:

— od roku 2012 jest cztonkiem Rady Programowej kierunku Transport, na okres ka-

dencji 2012-2016 oraz 2016-2020,

— w roku akademickim 2013/2014 zostal powotany na opiekuna I roku kierunku

Transport,

— od roku 2016 jest przewodniczacym Komisji Stypendialnej na Wydziale Technolo-
gii i Edukacji,

— od roku 2016 jest cztonkiem Komisji ds. Jako$ci Ksztatcenia na Wydziale Techno-
logii i Edukaciji,

— od roku 2016 jest sekretarzem w Komisji Oceniajacej na Wydziale Technologii

i Edukacji,

— od 01 wrzesnia 2016 roku habilitant petni funkcje Prodziekana ds. Studenckich

i Organizacyjnych Wydziatu Technologii i Edukacji.

Uczestniczyt w pracach nad utworzeniem specjalnosci Logistyka i Spedycja na kie-
runku Transportu Wydzialu Mechanicznego Politechniki Koszalinskiej. Koordynuje
prace nad weryfikacja 1 modyfikacja m.in. tresci ksztatcenia i1 efektow ksztalcenia na
specjalnosci Logistyka i Spedycja. Cyklicznie zapraszany jest na posiedzenia Komisji
ds. Zatwierdzania Tematow Prac Dyplomowych na kierunku Transport.

Uczestniczy rowniez w dziatalnos$ci organizacyjnej na rzecz srodowiska naukowego
bedac cztonkiem komitetu organizacyjnego:

— VII Ogolnopolskiej Konferencji Kot Naukowych Uczelni Technicznych, Koszalin

2014,
cztonkiem komitetu naukowo-programowego:

— V Ogolnopolskiej Konferencji Naukowo-Technicznej, Modelowanie podrézy i pro-

gnozowanie ruchu, Modelling 2016, Krakow,
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cztonkiem zespotu redakcyjnego:

— XVII Forum Motoryzacji, Motoryzacja XXI wieku a ochrona §rodowiska, Stupsk
2014,

— XVII Forum Motoryzacji, Innowacje w motoryzacji a ochrona $§rodowiska, Stupsk
2015,

— XIX Forum Motoryzacji, Innowacje w konstrukcji samochodéw, a ochrona $rodo-

wiska, Stupsk 2016.

5.5. Uzyskane nagrody, wyro6znienia i odznaczenia

W roku 2007 habilitant otrzymat:

— nagrod¢ indywidualng II stopnia JM Rektora Politechniki Koszalinskiej za uzyska-
nie stopnia doktora,

w roku 2009:

— nagrod¢ zespotowa III stopnia JM Rektora Politechniki Koszalinskiej za dziatalno$¢
dydaktyczno-organizacyjna,

w roku 2010:

— nagrod¢ indywidualng II stopnia JM Rektora Politechniki Koszalinskiej za dorobek
naukowy w latach 2008-2009,

w roku 2011:

— nagrode indywidualng I stopnia JM Rektora Politechniki Koszalinskiej za dorobek
naukowy w roku 2010,

w roku 2012:

— nagrod¢ indywidualng II stopnia JM Rektora Politechniki Koszalinskiej za dorobek
naukowy w roku 2011,

oraz w roku 2015:

— nagrod¢ indywidualng II stopnia JM Rektora Politechniki Koszalinskiej za dorobek
naukowy w latach 2013-2014.

dr inz. Norbe! ier-Gliszezynski
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